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Svenska Batunionens och Svenska Kryssarklubbens gemensamma
kommentarer gallande Justitiedepartementets utredning i vissa fragor
avseende trafikbrott och sjofylleri Ju 2018:F.

Svenska Batunionen och Svenska Kryssarklubben har beslutat att sammanstélla ett
gemensamt svar fran batlivets organisationer. Svenska Batunionen &r
paraplyorganisation for cirka 900 batklubbar som tillsammans organiserar cirka 170 000
medlemmar. Svenska Kryssarklubben ar varldens stérsta batklubb och organiserar
cirka 42 000 direktanslutna medlemmar.

Batorganisationernas svar ar sammanstallt av Peter Karlsson, Verksamhetschef,
Svenska Batunionen och Lars Eric Ericson, styrelseledamot, Svenska Kryssarklubben.
Sammanstéllningen av rattspraxis ar gjord av Hugo Tiberg, Institutet fér Sjoratt i
samarbete med advokat Per-Géran Traung pa organisationernas uppdrag.

Inledning

Det ar tillatet att dricka alkohol i sin egen bat i Sverige och det ar upp till den enskilde
individen att avg6ra hur mycket. Baten ar ocksa samtidigt bade bostad och
fortskaffningsmedel vilket gér att fragan om alkohol far ytterligare en dimension. | detta
fall stalls fragan om alkoholkonsumtion i en kontext som avser sjosakerhet, vilket ar en
av vara organisationers karnfragor.

Med grund i olycksstatistik insamlad inom Nordiska Batradet och European Boating
Association kan vi dra slutsatsen att bade utifran antalet omkomna/100 000
batlivsutévare och i faktiska siffror &r Sverige véarldsledande avseende sjosdkerhet. Det
anser vi ar resultatet av ett gemensamt och langsiktigt paverkansarbete inom saval
batorganisationer som det évriga samhallet.

Vi har i vart svar valt att utga ifran fragestéllningen om 0,2-promillegrénsen har ékat
sjosdkerheten genom att titta dels pa rattspraxis och dels pa olycksstatistik. Vi avstar
fran att I1agga moraliska aspekter pa alkoholkonsumtion eller att se fragan ur ett
alkoholpolitiskt perspektiv.

Allmant (sammanstallningen gjord av Hugo Tiberg och Per-Géran Traung)

Fére 2010 géllde i sjélagen en regel att grovt sjofylleri presumerades for forande av bat
vid en alkolholhalt 6ver 1 promille, medan vanlig paverkan under denna grans
bedémdes enligt omstandigheterna, varvid sjofylleri i ett fall av klumpig tillaggning
antagits vid strax éver 0,2 promille (Gbg B 13446-09).

Ar 2010 genomférdes en 0,2-promilleregel, utifran antagande att alkoholintag i sjéfart
liksom vid landtrafik allmént medférde starkt 6kade risker, samt preciseringar av regeln



om grovt sjofylleri samt om tillatlighet av slumpvisa alkoholkontroller. De nya reglerna
kritiserades allmént och invéndningar anférdes bland annat fran Institutet fér Sjéréatt och
annan Transportréatt vid Stockholms universitet (Sjérattsinstitutet). Kritiken framhéll
sarskilt att landtrafiken skilde sig alltfér mycket fran sjétrafik for att dess regler skulle
ldmpa sig att 6verforas till detta omrade.

Invdndningarna avsag sarskilt den nya 0,2-promilleregeln, som innebér att en
"billiknande” bat god for 15 knop liksom en stérre bat, av minst 10 m langd, ej far
framféras eller annars hanteras av den som har 6ver 0,2 promille blodalkohol vid
aventyr av straff for vanligt sjofylleri.

Sjoériskers beroende av alkoholhalter

Intox konstaterar med stéd av cirka 350 domar, mest fére den nya regleringen da
lagféring vanligen férutsatte sekundarbrott som mérker- eller fortkérning, att 307 av
dessa hanfors till grovt sjéfylleri och endast 33 till de lagre halterna. An tydligare &r
antalet déda eller skadade, déar sa gott som alla grundades pa alkoholhalter éver 1
promille (Riskbild s. 533). Under nya regleringen, som pa grund av nu tilldtna
slumpkontroller kan antas vara mer representativ, visar sekundarbrott fortsatt stark
6vervikt dar alkoholhalten hos den kontrollerade Gverstigit 1 promille, medan
skadefallen &r s& gott som helt begrénsade till dessa grova berusningsfall (se ndrmare
Riskbild s. 535).

Av den fortsatta utvecklingen har vi som kontrollatgard huvudsakligen begréansat oss till
att konstatera om bilden 6verensstdmmer med vad som framkommer fran praxis under
aren efter 2013. Fran dessa ar har hittats 114 fall som kan bedémas nagorlunda, varav
36 for vanligt sjéfylleri visar 3 sekundérbrott (fartéverskridande respektive ljusbrist) och
ingen skada, medan 68 fall av grovt sjéfylleri visar 21 sekundarbrott, vanligen utan
sarskilt atal, och 15 skadefall.

Beddémningssvarigheter vid sjékontroll

Ett problem med sjékontroller &r att det ibland &r svart att ta prov pa plats, s& att den
missténkte kan behdva foras iland for detta, varvid alkoholhalten vanligen har gatt ner.
Det géller inte minst efter olyckor, jamfoér Stockholm B 16576-09 harnedan, och V
Sveriges HovR B 2915-10 dar kérning i Grebbestad krévde provtagning i Strémstad, dit
den missténkte fick féras med polisbil. Den osédkerhet som kan ligga i en sen
bedémning visar sig ibland fér passerande handelsfartyg, dar kontroll i samband med
en intréffad hdndelse kan bli mycket férdréjd, sa i Malmé B 2929-17, dar anland lots
fann befélhavaren berusad varvid denne genast frantogs sitt befél och
berusningsgraden i tjénst ej ansags kunna bedémas vid alkométning efter hamnanlép.

Aven om allts& férdréjd provtagning kan délja en del fall av reellt hégre promille vid
kérningen &n som kunnat faststéllas vid prov, férblir bade sekundarbrott och
skadefrekvens obetydliga vid faststallt vanligt sjéfylleri, och siffrorna kan knappast
motivera ett bibehallande av den inférda 0,2-promillesgréansen fér automatiskt
sjofylleribrott. Aldre material visar dock nagra tveksamma fall.

Strax fére den nya regelns inférande grundstétte en bat vid 23-tiden en kvall sa hart att
tva ombord kastades i sjon och drunknade; prov pa féraren som kunde tas forst kl. 6
féliande morgon visade ett spelrum av 0,82 och 1,87 promille, varav domstolarna
Stockholm B 16576-09 och Svea B 2919-09 valde det lagre. | Attunda B 5973-07



befanns en batférare ha en uppraknad promillehalt av "minst 0,79 promille” 3,5 timmar
efter en batolycka som medférde ett dédsfall, vilket ratten antog kunna tillskrivas andra
omstandigheter &n alkoholpaverkan. Osédkerheten med anledning av sadana fall ska
upptas avslutningsvis.

Straffmatning vid sjo- och véagrisker

| straffmatningshanseende har réttspraxis numera paverkats av forstaelse av att
sjorisker skiljer sig fran végrisker. Medan lagéndringen 2010 enligt forarbeten (Prop.
2009/10:56) grundades pa antagen likhet mellan sjo- och végtrafik, har HD i NJA 2012
s. 369 framhallit betydande skillnader, vilka numera allmént dberopas fér straffméatning.

Tillampning av sjofyllerireglerna

Riskbild framhaller att den laga skaderisken vid vanligt sjofylleri kunde vantas medf6ra
en aterhallsam tillampning av 0,2-promilleregeln men att rattspraxis tvartom visat paen
mycket extensiv tillimpning. Denna tendens har i stort sett fortsatt efter 2013.

Férande

Enligt Riskbild har domstolarna med utgangspunkt i vagtrafiken sett det
ansvarsgrundande framférandet sasom styrning av vederbdrande bat och knappast den
vanligen viktigare uppgiften navigering eller ordergivning (en grans ar Svea B 5492-12,
dar en 7-arig som styrde fran sin fars kné ej sags som befélhavare; jfr Uddevalla B
3709-10). Domstolarnas allmént extensiva praxis har dock fortsatt for néjesbatar och
tillampas genomgéende for sadana till skillnad fran handelsfartyg.

Liksom tidigare anses férande inte kréva att en motordriven bat anvander motorn, utan
det har ansetts récka att man lossat fértéjningar fér att ga ut, Svea HovR B 9901-11,
avvikande dock Nacka B 4345-15. Ohallbart Iangt gar Sundsvall B 1875-15 som haller
en batagare ansvarig med efter fértért alkohol for att ha flyttat baten genom att fran land
dra den nagra meter med fértampen!

Nar val resan bérjat, ses den inte som avslutad genom att motordriften avbryts och
baten far driva, Svea HovR B 2258-18; e] heller ankring pa en oskyddad plats ger skal
att se resan som avslutad, Sédertérn B 15354-18. Avvikande Nacka B 306-18 for
drivande féranlett av motorfel ar knappast i linje med &vrig praxis.

En vanlig frdga &r vem som kért, nar en person med visad alkoholhalt bestrider kérning.
Har personen provblast pa uppmaning, godtas ofta bevakningspersonalens uppgift om
att han/hon kort, Sthim B 8528-14, Luled B 2643-16, Vastmanland B 632-16, Hudiksvall
B 1878-16 (osannolikt bestridande, bada fallda), Sthim B 16993-17, Sundsvall B 1846-
17, Nacka B 6616-18; annorlunda om det funnits grund for missuppfattning, Nacka
B1546-15, Sthim B 13442-18, Nacka 306-18 och Nacka B 7492-18 (pappa stannade
motorn). Jfr V.Sverige i B 23222-14 (ovisst vem som kort da bada var medvetslésa av
kollisionsskador).

Om den vanlige féraren pa grund av alkoholintag éverlamnar styrningen till en annan,
kan det finnas moment i férandet, till exempel tilldggning som den anfértrodde féraren
inte beharskar, och det kan da verka lampligt att tillfalligt aterlamna kontrollen till den
kunnigare. | Riskbild s. 535 namns att domstolarna inte ser sadan kort kérning som
nagon ursakt utan har hallit den atertagande foraren fullt ansvarig, vilket fortsatt
tillampas, Sthim B 8528-14, Svea B 6710-16, Nykdping B2282-16.



Eftersupning

Alkoholintag efter men utan samband med en sjéfyllerihandelse ses ej som klandervart
(ifr Svea HovR B 3895-14), savida det inte sker infér en trolig alkoholkontroll
(eftersupning) eller pastas vid en sadan kontroll; handlingen kan da ses som ett férsék
att undga sjofylleristraff och bér med skal betraktas med misstéanksamhet. | England
tilldmpas en presumtion mot sadant, dvs man hanfér den uppmatta halten till kérningen,
medan det i Norge t.o.m. rader férbud mot eftersupning nér den berérde haft anledning
férvdnta kontroll.

| Riskbild framhalls att eftersupning eller pastadd s&dan ofta godtagits i svensk ratt,
sasom Attunda B 9481-13 (vid skadebringande grundstétning utanfér eget hus!),
Norrképing B 2502-12 (nedréknat till vanligt sjéfylleri), men det har underkants i V
Sverige B 5122-15 och i Hudiksvall B 1878-16, jfr Svea B 2250-18. Eftersom
pastaenden om eftersupning ter sig som antingen konstruerade eller rentav trotsiga,
verkar den engelska metoden om presumtion mot sadant att ha béttre fog for sig an ett
allmant godtagande.

No6d och tvang

Brottsbalkens stadgar i 24 kap. 4 § att den som handlar i néd fritas fran straffansvar. |
Riskbild s. 535 f papekas att nodvandig batflytining p& grund av vindskifte ej far ske av
en paverkad i sékert lage utan férst nar situationen blivit farlig! | Haparanda B 413-13
tillats ej korning i latt paverkat tillstand for att f4 medicin till ett sjukt barn. Nu finns tva
nagot motstridiga domar om fall d&r féraren lamnat sin styrplats s3 att nagon mast ta
over, namligen Svea B 11219-14 dar en dotter som ombetts kéra lamnade sin plats och
fadern hélls ansvarig fér 6vertagande samt Vastmanland B 5841-16 dar en paverkad
férare vid asyn av KBV lamnade styrplatsen varvid den likasa paverkade flickvannen
som nédgats ta 6ver och stoppa baten frikdndes. | Gévle B2471-15 godtogs ej som nod
att en paverkad batégare ként sig tvungen att kéra hem pa grund av oro fér sin mors
hélsa.

Nagra fall finns dar flyttning pa order frdn hamnvakt eller dylik ej setts som ursakt men
val orsak till viss nedséttning, Vastmanland B 5752-14 och Sundsvall B 1518-15. |
Nacka B 2156-13, dar en batagare upprepat tillsagts att Iamna en brygga men senare
sag sig pa drift med kapade fértéjningar, angavs néd kunna aberopas endast for att
aterga till den "forbjudna” bryggan men ej — som skett — for att uppsoka en godtagbar
plats!

Fartkapacitet

Domstolarna har fortsatt tillampat ansvarskriteriet méjliga 15 knop pa helt olastad bat i
gott tillstand, &ven om baten med aktuell belastning eller i aktuellt skick varit of6rmdgen
att na sédan hastighet, Norrképing B 2508-13, Svea 4386-14, Svea B 1727-15,
Goteborg B 6452-15, med flera.

Sammanfattning och rekommendation

Svenska Béatunionens och Svenska Kryssarklubbens ifrdgaséttande avseende
vasentligen 0,2-promilleregeln kvarstar och bekréftas ytterligare genom var
sammanstallning av réttspraxis vid vara domstolar dar domar utdémts vid handelser
som inte borde betraktas som straffbara.



| sak kvarstar bedémningen att olycksstatistiken runt 0,2 promille inte har paverkats av
lagen och darfér inte motiverar den automatiska straffregeln. Ett uttalande av
justitieminister Morgan Johanssons i PM infor utvarderingen, att allvarliga skador
minskat och att medelvardet pa dédsfall i fritidsbatolyckor gatt ner fran 36 stycken per ar
2011 till 27 stycken per ar 2017 ar enligt Svenska Batunionen och Svenska
Kryssarklubben resultatet av ett malinriktat och intensivt sjésdkerhetsarbete bland
batorganisationer och myndigheter och inte orsakat av inférande av promillegréansen.

Sjosakerhetsradet har vid flera tillfallen konstaterat att i majoriteten av dédsfall som
skett har alkoholhalten hos den omkomne kraftigt 6verstigit 0,2 promille och att dessa
olyckor till storsta antalet skett i sma batar i inlandsvattendrag eller i hamnar och inte till
sjoss under gang med stérre fritidsbat.

Pa grundval av att det inte finns nagon statistik som visar att inférandet av 0,2-
promillegréansen har 6kat sjésékerheten, uppmanar Svenska Batunionen och Svenska
Kryssarklubben utredaren att ta detta argument i noga beaktande och att i den
kommande utredningen beskriva vilka féljder lagen fatt da den tillampas i svenska
domstolar.

For Svenska Batunionen och Svenska Kryssarklubben
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