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Batbranschens Riksférbund Stockholm 2019-10-01

Batbranschens inspel till utvdrderingen av den sa kallade Sjofyllerilagen,
genom Sweboat — Batbranschens Riksforbund.

Lagen skarptes 2010 utan nagot remissforfarande och utan nagon
konsekvensbeskrivning dver anledningen till den kraftiga férandringen som gjordes,
och i den inskrénkning som den innebar for Sveriges cirka 2 miljoner batmanniskor.

Nu har aren gatt och vi kan konstatera att lagen inte inneburet varken lagre dodstal
eller andra incidenter — inom det segment som lagen omfattar.

De fritidsbatsrelaterade dodsfall som forekommer med alkohol som trolig eller
uppenbar orsak, ar dodsfall dar promillehalten hos de omkomna &r langt 6ver
nuvarande grans pa 0.2 promille — och ofta langt ver den tidigare gransen pa 1.0
promille.

Andra organisationer har lamnat sina utlatanden, vilkas synpunkter vi i huvudsak
stddjer, speciellt det faktum att batlivet har minskat, och besoken pa restauranger
och i hamnar har minskat.

De individuella aspekterna pa lagen har ocksa andra organisationer redan framlagt,
sa det lamnar vi darhan.

Vara synpunkter riktar in sig pa det faktum att nuvarande lagstiftning ar
konkurrenshammande utifran ett internationellt och turistiskt perspektiv.

Sa gott som samtliga lander i var narhet och inom EU har hogre granser, vilket
hammar den viktiga turismen och den viktiga intédkt som utlandska batar tillfér
branschen i form av service och reparationer och vinterforvaring i Sverige.

Var laga promillegréns skapar ocksa forvirring och otydlighet for det rérliga
fritidsbatlivet som &r mycket granslést i och med att haven binder samman lander
med helt olika lagstiftning. Samma hav, samma férutsattningar men olika lagstiftning.

Mycket av dagens nationella lagstiftning generellt har sitt ursprung i olika
Europadirektiv. Ett bra satt, anser vi, att konkurrera pa lika villkor i den for oss sa
viktiga EU-gemenskapen. Allt mer tenderar att harmoniseras inom EU (och 6vriga
varlden). Varfér ska da Sverige ha en betydligt tuffare lagstiftning i detta fall?
Speciellt med tanke pa att lagen inférdes utan rimliga argument.



Sweboat &r for en harminsering inom olika omraden, i syfte att undvika snedvriden
konkurrens och, emot otydliga grunder for att avvika i nationell lagstiftning som det
handlar om i detta fall.

Sammanfattning

Ratten att "ta ett glas vin pa sjon” har som sagt andra organisationer utvecklat och
svarat pa till utredaren.

Branschens inspel ar som namnts ovan, ett krav pa harmonisering med omgivande
lander och var tydliga instéllning ar att en promillegrans pa 0.5 promille fér samtliga
batar skulle vara ett trovardigt resultat av utvarderingen.

Dagens gransdragning vid fart och storlek har inte varit genomténkt och har ocksa
skapat stor otydlighet géllande t. ex "mdjlig hastighet” och den faktiska hastigheten
som baten framforts i.

Ett annat exempel ar att en liten eka manga ganger kan medféra en storre risk &n en
bat som ar betydligt stérre, utifran ett sjévardighets perspektiv. Och ekan omfattas
som bekant inte av lagen.

Promille, storlek- och hastighetsgranserna ar satta av personer som inte ar insatta i
batlivet.

En generell grans for samtliga battyper ar saledes lampligare och en grans vid 0.5
promille skulle hdgst troligt avsluta den langa och hogljudda debatt som finns. Bade
ur ett individperspektiv och utifran ett turistiskt, konkurrens- och kommersiellt
perspgektiv.
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